~Reisen statt rasen”

Beim Klassikerfestival in Bad Konig im Juli waren die hochglanzpo-
lierten Oldtimer-Omnibusse eine der zahlreichen Zuschauerattraktionen.

as hitte Alexander Hahn,
DGesamlorganisamr des

16. Bad Kéniger Klassi-
kerfestivals nicht besser bestel-
len kénnen: Wolkenloser Him-
mel, hochsommerliche Tempe-
raturen und anhaltender Son-
nenschein, der Lack und Chrom
blitzen lief. Rund 1.000 Oldti-
merfahrzeuge, darunter 17 Old-
timer-Omnibusse, 202 gemel-
dete Old- und Youngtimer Au-
tos, 235 Traktoren und tber
10.000 Besucher zeigten sich am
Wochenende des 10.und 11. Ju-
1i 2010 im Kurpark der schmu-
cken Odenwald-Gemeinde Bad
Kénig von ihrer besten Seite. ,,Je-
des Jahr zieht unsere Veranstal-
tung hier in Bad Konig viele tau-
sende Besucher an, das beson-
dere an unserer traditionellen
Oldtimer-Schau ist ihr freund-

licher, offener Picknick-Charak-
ter, das gefllt den Menschen ne-
ben den phantastischen Fahr-
zeugen aller Klassen und Gat-
tungen im schénen Kurpark von
Bad Kénig®, schwirmt Alexan-
der Hahn zu Recht. Das Treffen
der Oldies war auch in diesem
Jahr wieder ein Zuschauermag-
net von besonderer Giite, galt es
doch, besondere Anlisse zu ze-
lebrieren: Zum einen stand die
Traditionsmarke Alfa Romeo im
Mittelpunkt, die in diesem Jahr
ihr 100-jihriges Jubilium feiert,
zum anderen lag ein Schwer-
punkt des in das Klassikerfesti-
val integrierten 4. Internationa-
len Treffen historischer Omni-
busse auf der Marke Biissing, die
nicht nur mit einem Trambus
Prifekt 11 von Martin LaMeir,
Baujahr 1966, vertreten war.

Biissing-Omnibusse prigten
bis weit in die 80er Jahre das
StraBenbild in Deutschland.
Zwischen 1904 und 1971 verlie-
Ben tausende Omnibusse das
Braunschweiger Werk, das Un-
ternehmen war bekannt fiir sei-
ne technischen Innovationen.

Innovative Ingenieure

So entwickelten die Inge-
nieure 1906 zusammen mit
Continental den ersten Luftrei-
fen fiir schwere Nutzfahrzeuge,
gelang im Jahre 1923 die Ent-
wicklung des Dreiachsfahrge-
stells fiir Omnibusse und 1929
der erste Frontlenker-Dreiachs-
omnibus. Die wohl bedeutend-
ste Innovation gelang Biissing
1936 mit dem liegenden Diesel-
motor, Basis der erfolgreichen

Biissing-Omnibusse: Erfindungsgeist aus Braunschweig

Unterflur-Baureihen. Ab 1949

fithrte Biissing diese Bauweise,
bei der der platzraubende Motor
unter den Wagenboden zuniichst
nach vorne, dann in die Fahr-
zeugmitte wandern konnte, bei
allen Baureihen wie dem 4000 T,
5000 T, dem 6500 T und spiter
dem Prisident ein. Bereits 1959
kam eine neue Biissing-Baureihe
mit Unterflur-Heckmotoren auf
den Markt, etwa der legendire
Biissing Trambus 11RU7H, der
spiter Senator hieff und der Pri-
fekt. Diese Neuentwicklung er-
moglichte es, den Wagenboden
weiter abzusenken. Aufbauher-
steller wie Emmelmann mit ih-
ren eleganten Linien- und Rei-
sebussen Ohrenstein & Koppel
mit dem berithmten Berliner
Doppeldeckern oder Ludewig
mit Anderthalbdeckern nutzten
Biissing Fahrgestelle fiir ihre
Aufbauten. Im Jahre 1971 ende-
te die Biissing-Unternehmens-
geschichte mit der Ubernahme
durch MAN. Doch der stolze
Braunschweiger Lowe hat bis
heute auch bei MAN seinen Platz

Die Macher der Biissing-Omnibusse waren
jahrzehntelang fur ihre technischen Innovatio-
nen bekannt. Vor allem sind technische Mei-
lensteine den Biissing-Ingenieuren zu verdan-
ken, so entwickelte Blssing zusammen mit
den Continental-Werken 1906 den Luftreifen
fur schwere Nutzkraftwagen. Die wohl bedeu-
tendste Entwicklung war dann im Jahr 1936
der liegende Dieselmotor, fortan Grundstein
der erfolgreichen Blssing-Unterflur-Baureihen.
Der Motor konnte jetzt unter den Wagenboden
wandern, anfangs war er vor der Vorderachse
platziert, spater kam er in die Fahrzeugmitte.
Die gesamte Grundifidche des Fahrzeugs stand

durch diese Innovation nun Beftrderungs-
zwecken zur Verfligung.

Neben Bussing selbst nutzten zahlreiche
Aufbauhersteller die Fahrgestelle, um ihre Auf-
bauten darauf herzustellen. Beispiele sind die
Firmen Emmelmann mit ihren Linien- und Rei-
sebussen, Uerdingen mit straBenbahnahnli-
chen Gelenkbusaufbauten, Ohrenstein & Kop-
pel mit den bertihmten Doppeldeckern oder
Ludewig. Noch in den 60er und 70er Jahren
waren (brigens Linienbusse von Bissing nicht
aus dem StraBenbild deutscher Stadte weg-
zudenken. Der Marktanteil der ,Biissing-Tram-
busse" betrug einmal um die 50 Prozent.
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behauptet. Fiir Aufsehen sorgte
auch ein neunzigjihriger Fross
Biissing LKW, der eigens aus St.
Felix in Siidtirol in den Oden-
wald transportiert wurde. Dabei
hat Besitzer Heinrich Ausserer
einiges auf sich genommen, um
in Bad Kénig dabei zu sein. Nicht
nur ein Transporter, sondern
auch ein Kranwagen zum Ent-
laden mussten organisiert wer-
den, doch fiir das Team Ausserer/
Hahn alles kein Problem: ,,Ich
habe Alexander Hahn auf einem
Fahrzeugteilemarkt in Italien
kennengelernt, er hat wegen dem
einmaligen Oldie einfach keine
Ruhe gegeben, jetzt bin ich eben
hier.”

Die Geschichte des Fross Biis-
sing Lastwagen klingt genauso
abenteuerlich wie seine Reise in
den Odenwald. Im Jahre 1919 in
Osterreich produziert, gilt er als
das einzige erhaltene Exemplar
eines Kettenwagens Typ II P W
836. Mit rund 20 Stundenkilo-
metern fuhr die 48 PS starke
Kraftmaschine auf den Gleisen
iiber Land. Wiihrend des 1. Welt-
krieges war er in Osterreich im
Einsatz, danach kam er aus un-
bekannten Griinden nach Ita-
lien, wo er im Bahnhof von Ro-
vereto das Kriegsende erlebte.
Dort nutzte ihn die Firma
R.A.R., die heute noch mit Ei-
senwaren handelt, zum Rangie-
ren der geladenen Eisenbahn-
wagons. In die Jahre gekommen,
ereilte ihn das Schicksal so man-
cher Oldtimer: ausgemustert,
abgestellt in einem Waldstiick,
vergessen. Nach 50 rostigen Jah-
ren wiederentdeckt und von
Heinrich Ausserer, dem Old-
timer-Enthusiasten aus St. Felix
im oberen Nonstal, gliicklicher-
weise in zdhen Verhandlungen
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der Besitzerfamilie Briata abge-
rungen, wurde er in akribischer
Kleinarbeit originalgetreu bis zur
kleinsten Schraube restauriert.

Wie zu jedem Oldtimer-Tref-
fen gehorte auch in Bad Konig
eine grofle touristische Ausfahrt
zum Programm, schlieflich will
man etwas sehen und gesehen
werden. So machten sich die
Busse mit zahlreichen Fahrgs-
ten auf den Weg durch die Fach-
werkregion zum Erbacher
Schloss, zum Dr. Carl Benz Mu-
seum nach Ladenburg und zu-
riick zum Festivalgelinde im
Kurpark Bad Kénig, in dem sie
vor Ort die Alfa Romeo und die
grofle Traktor- und Schlepper-
schau der Lanz und Ensinger-
Modelle erweiterten.

Parade der Bus-Oldies

Mit dabei waren unter ande-
rem ein Saurer S 2 C von 1951,
ein Mercedes O 3500 von 1952,
Magirus Deutz O 3500 von 1953,
ein Steyr-Puch 380 q Baujahr
1955, Kissbohrer Setra S6 von
1958, ein Mercedes LAO 328
Baujahr 1963, ein Opel Blitz von
1972 und ein Biissing Prifekt 13
D Baujahr 1967 aus dem VGV
Frankfurter Verkehrsmuseum.
Nicht zu vergessen ein kleiner,
aber feiner Mercedes Benz O
319D von 1960 und sein Besit-
zer Josef Fuchs von Nostalgie
Busreisen aus Allmendingen. Je-
ner bei Hochzeiten, Firmen-Ju-
bilden und runden Geburtsta-
gen so beliebte Kleinbus konnte
bei strahlendem Wetter seine
ganze Eleganz des Reisens auf
der Ausfahrt und der anschlie-
Benden Prisentation ausspielen.
Seine Geschichte ist genauso be-
merkenswert: 1960 im Werk

Mannheim montiert, danach im
Reiseverkehr in Badenweiler im
Schwarzwald unterwegs, dann
ab 1964 Untermiinstertal, von
wo es ihn nach Freiburg ver-
schlug. Ab 1970 wurde er in
Gundlingen gepflegt, bekam ei-
nen trockenen Scheunenplatz
und neue Familiensitze. Uber
Emmendingen kam er 1995
nach Hohenhameln bei Hanno-
ver und dann auf den Schrott-
platz. Dort wurde er vom jetzi-
gen Besitzer entdeckt, aufgela-
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den und 1997 wieder nach Stid-
deutschland gebracht. Zwei Jah-
re dauerte die liebevolle Restau-
rierung, natiirlich mit der Ori-
ginallackierung von 1960. Seit
2003 macht er wieder die Reise-
giste gliicklich mit seinem Mot-
to: ,Mit mir wird noch gereist —
nicht gerast. Blumenpfliicken
wihrend der Fahrt ist erlaubt.”
Der schéne Odenwald rund um
Bad Konig, Erbach und Michel-
stadt bietet auch dazu beste Vo-
raussetzungen. jb
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IAA Nutzfahrzeuge

Der VDL Synergy (Titelbild) ist ein sparsamer,
vielseitiger Doppeldecker. Als Option ist er auch
mit automatisierter Getriebebetéatigung lieferbar.
Weil die Elektronik in jeder Situation den richtigen
Gang wahit, verbindet sich Komfort mit einem
noch niedrigeren Kraftstoffverbrauch.
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Schweiz: Eine faszinierende Bergwelt, das einzig-
artige Angebot an Panoramazlgen sowie eine
auBergewdhnliche kulturelle Vielfalt machen die
Schweiz zum attraktiven Busreiseziel.

Parade der Oldtimer

Oldtimer-Serie: Beim Klassiker-Festival in
Bad Koénig bildete unter anderem eine Blssing-
Sonderschau einen der Héhepunkte.




